Paris Airport Terminal, 05-2004
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- la verriére qui enveloppe la jetée, | el

- les pré-passerelles qui s’'insérent entre Jetée d'embarquement
les coques,

- les passerelles qui complétent I'acceés.

|nternal view

Les coques sont rectilignes avec une legere
brisure d’alignement entre elles,

= Elles sont constituées d’arcs de 4 m de large

et pour chacune de deux arcs pleins
encadrant 15 arcs ajourés.




Points d'attache #
des passerelles

On constate

- gue la partie sud est tombée sur le tarmac
- que le reste s'est affaisse sur place,

- que I'attache d'une des passerelles s'est
décrochée.

Zone de clavage

Butons

Résarvabons pour las
gmnias de venhlabon

Poutres sabliéres




Fallure zone

La fissuration est dense et profonde sur cet élément
de coque entre les passerelles.
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Rupture of concrete shell

Détail de la surface de rupture
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i La rupture est franche, elle a di étre brutale.

Transverse section
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Scheme of the collapse

La poutre sabliére quitte Les éléments de coque colé nord

585 appuis et les aléments restent sur leurs appuis

de cogue coté sud /’ \ mais 5@ brisent en flaxion
™
tombent a terre ¢
La dalle superieure
tombe sur le niveau départ
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Causes of call

Low initial reserve of strength and progressive
weakening due to cracking during construction and
cycles of stressfrom differential thermal and
moisture movements between concrete shell and
& curved steel member and struts
The main factors leading to collapse
I - the high flexibility was increased by cracking

- alack of robustness an redundancy
- the high local punching stresses
- weakness of the longitudinal support beam and its
- horizontal ties to the columns
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